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En los primeros afios del siglo XX, la estructura del rio
Oiartzun a su paso por Renteria era muy diferente a la
que ahora conocemos. Por una parte el cauce del rio no
se hallaba canalizado, describiendo un curso mucho mas
sinuoso que el actual como corresponde a un rio en su
desembocadura. Por otro lado existian solamente dos
puentes de obra a la altura del casco urbano de
Renteria, el de Ugarriza, que partia de la Alameda
pequeila para comunicar con la carretera de Lezo, y el
de Santa Clara, ambos quedaban incluidos en el espacio
de influencia de las inundaciones en las avenidas del rio
Oiartzun.

En 1915 habian terminado las obras de reforma de la
travesia de Renteria, generando una calle amplia y de
espléndidas alineaciones ademas de iniciarse la canaliza-
cion del rio Oiartzun, obteniéndose una limpieza de su
lecho, evitando con ello el peligro que suponia para los
vecinos, en época estival, el fango y demas materias en
descomposicion que aparecian constantemente en su
cauce.

A continuacién de la Alameda, donde por el lado de
Iran se dieron por terminadas las obras de reforma y
desviacion de la travesia, se situaba el llamado puente de
Santa Clara, junto a la hoy desaparecida capilla de Santa
Clara, de la que tomaba el nombre. Tenia estructura en
“dos d’ane’; es decir elevada, en arco, con el lomo peral-
tado, con zona de rodadura estrecha, teniendo por tanto
escasa visualidad y continuo trafico de carruajes y auto-
moviles ademas de peatones, principalmente nifios que
se dirigian al colegio de la Cruz, lo que era la causa de
frecuentes accidentes.

Como complemento de esas obras citadas se planteaba
la necesidad de mejorar la estructura de este puente
pero no se inician los tramites hasta 1917, cuando una
desgracia personal fue el detonante de la peticion de
reforma desde el Ayuntamiento a la Diputacion.

La direccion de Caminos formulé en ese afio un proyec-
to de reforma y ampliacién que dejé sin ejecutar porque
era mas urgente acometer el del ensanche de Iran. Por
su parte el Ayuntamiento acord6 destinar un presupues-
to para el proximo aflo para el citado puente.
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En 1918, la Direccién de Caminos Provinciales realizo el
primer proyecto para la reformg del puente en base a un
presupuesto de 29.267.55 pts. Este consistia en una sim-
ple modificacion del existente, bajo la base esencial de
no tocar el puente en cuanto a sus secciones de desagiie,
se ensanchaba la zona de rodadura y se creaban amplios
espolones donde sin peligro de los automoviles pudie-
ran transitar los peatones. Se mejoraban las condiciones
de visualidad levantando las rasantes de acceso al
mismo con objeto de aumentar el campo visual, cozsi-
guiendo fuera éste de 40 metros a uno y otro lado del puente
para objetos que solo levanten del suelo 0,50 metros y hasta
50 metros cuando la elevacion fuera de 0,80 metros, tal y
como consta en la documentacién existente en el
Archivo Historico de Renteria.

Esta solucién no fue aceptada por el Ayuntamiento ya
que a éste le correspondia hacerse cargo de las indemni-
zaciones correspondientes y los propietarios de aguas
arriba y abajo del puente exigian por los dafios que esta
reforma les suponia, la expropiacion total de las citadas
fincas.

Teniendo en cuenta lo anterior la Comisién Provincial
encargo6 a la Direcciéon de Caminos en 1920 el estudio
de una nueva solucién de sustitucion total del viejo
puente por otro que tendiera a un plano mas bajo que el
existente.

Este anteproyecto planteaba rebajar la cota del puente
del momento que era de 10,92 metros hasta llegar a
9,80 metros, es decir se enrasaba en una horizontal 1,12
metros mas baja que el punto mas elevado del antiguo
puente, con lo que se mejoraban las condiciones de
acceso al nuevo puente. Su estructura, igual que la del
existente, se organizaba en dos tramos de la misma luz
utilizandose por tanto la pila central que habia. Se pro-
yectaba construir en hormigén armado, con un ancho de
12 metros, repartidos en 8 metros de firme y espolones
volados de 2 metros a cada lado, ensanchandose sobre
el existente, que solo tenia 7,50 metros. El presupuesto
total incluyendo obras y expropiaciones ascendia a de

52.646 pts.

Plano de situacién del proyecto de ensanche del puente de Santa
_Clara (Archivo del Servicio de Puertos de Gipuzkoa).



Ante la exposicion al publico del citado proyecto que
realizé el Ayuntamiento para las posibles reclamaciones,
los implicados, principalmente la Papelera Espaiiola,
Aceros al Horno eléctrico y la Sociedad de Tejidos de
Lino, no tenian inconveniente a la realizacion del pro-
yecto siempre que se mantuviera el paso hacia sus pro-
piedades

En 1921 se realizo un nuevo proyecto, como figura en el
Archivo del Servicio de Puertos de Gipuzkoa, que planteaba
basicamente la necesidad de rebajar el lomo del puente
para resolver el problema de visualidad, que debia com-
plementarse con un ensanche del mismo puente y su
avenida del lado de Iran.

Este objetivo, segtin la Direccion de Caminos, se podia
alcanzar de dos formas diferentes que coincidian esen-
cialmente con los dos proyectos anteriores:

1% solucion: sustituyendo el existente por otro que debia
tender a un plano mas bajo, rebajando por tanto la
rasante del viejo puente con lo que se mejoraban las
condiciones de acceso y visibilidad.

2% solucibn: consistia en dejar inalterable el puente,
rebajando su lomo solamente en 0,40 metros, levantar
las rasantes de acceso al puente, elevando sus avenidas
paulatinamente para reducir la pendiente y contra-pen-
diente que en el centro del puente se formaba consi-
guiendo ampliar el campo visual casi tanto como en la
primera solucion.

La Direccién de caminos se inclinaba por esta Gltima
opcién teniendo en cuenta que era:

- Mas economica por limitarse al ensanche del puente
en su parte destinada a los peatones, pues la primera
solucion exigia la construccion de un puente nuevo.

- No afectaba al cauce del rio Oiartzun por tanto no ori-
ginaria reclamaciones de industriales y propietarios
riberefios.

Consecuencia de esta solucion era la pequeiia modifica-
cion que se exigia en los accesos a ciertas casas proximas
al puente que no causaba perjuicios a los propietarios,
puesto que la Administracién se ocuparia de la construc-
cion de estos accesos.

En 1922 se reunieron en el Ayuntamiento, las fuerzas
vivas de la villa integradas por la corporaciéon municipal,
la junta de mayores contribuyentes y los industriales de
la localidad acordando apoyar el proyecto de 1920, es
decir el de reforma total del puente, oponiéndose por
tanto a lo decidido por la Comisién Provincial, argumen-
tando lo siguiente:

- La Alameda perderia seguridad y belleza a consecuen-
cia de la elevacion de la rasante de la carretera.

- Dificultades de acceso por el desnivel a los comercios
de las plantas bajas de las casas e industrias asi como a
las fincas al otro lado del puente y a la Papelera
Espaiiola.

- Problema con las avenidas, ya que la carretera formaria
un dique por la elevacion de su rasante en el punto de
confluencia con la plazoleta situada junto a la ermita de
Santa Clara.

Pese a esto la Comisién Provincial continud sus gestio-
nes con el objetivo de realizar la segunda propuesta,
para ello analizo las reclamaciones efectuadas por los
propietarios de los terrenos afectados en la construccion
del puente. La mayoria alegaba dificultad para el acceso
a la planta baja de las casas de la calle Alameda y una
depreciacion de las fincas al quedar por debajo de la
carretera, como bodegas. La Sociedad de Tejidos de
Lino exponia que se produciria la elevaciéon de nivel en
las aguas que circulaban por el canal de Beingoerrota,
via principal de inundacién de la fabrica. La Papelera
Espaiiola alegaba que en época de inundacion buscarian
las aguas salida por su propiedad. La Caridad Cristiana,
propietaria del colegio de la Cruz, se resentia de la ocu-
pacion de terreno a lo largo de las fachadas y pérdida de
independencia de la finca ya que iba a quedar a un nivel
inferior al de la carretera.

Dictaminando inapropiadas para la fecha estas reclama-
ciones se declar6 la necesidad de ocupacion de los
terrenos por parte del Gobernador Civil de la Provincia.

Ante esto el Ayuntamiento, a primeros de 1923, presen-
t6 recurso de alzada a la resolucion anterior, que fue
desestimado por Real Decreto del Ministro de Fomento.

En 1924, la Diputaciéon de Guipuzcoa, tenia incoado
expediente de expropiacion forzosa de las fincas que era
preciso ocupar con las obras de reforma. En el momen-
to de efectuar las valoraciones surgieron ciertas diver-
gencias con los propietarios, no llegandose a acuerdo,
por lo que el Juez de Primera Instancia design6 al arqui-
tecto Domingo Aguirrebengoa como perito tercero. La
Administracién se comprometia a construir a sus expen-
sas las rampas o gradas necesarias para salvar el desnivel
provocado por la rasante de la carretera respecto a cier-
tos inmuebles. En el caso de la Papelera, Diputacion se
obliga a reconstruir el muro de cierre de la fabrica y a
elevar los muros laterales de los depositos de agua, abo-
nandole por expropiacion 5.253 ptas.

Por fin, tras afios de problemas, la obra de ensanche del
puente fue adjudicada al contratista Azta procediéndo-
se a la inauguracién de éste el 24 de julio de 1925 con
ocasion de las fiestas de las Magdalenas.

Alzado del puente de Santa Clara segan el proyecto de ensanche del
mismo (Archivo del Servicio de Puertos de Gipuzkoa).




