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DOS BUQUES DE UNA
NAVIERA NORUEGA
LLAMADOS RENTERIA

Juan Miguel Lacunza

Seguramente pocos En lo que nos atarie, se dedicaron a traer, desde paises
. nordicos como Suecia, pasta de papel a las papeleras
renterianos conocen la del norte de Espafa. Quiza por ello bautizaron a varios

historia de dos buques de sus bugues con nombres como “Nervion”, “Tolosa”,
“Araxes”, “Navarra”, etc.

llamados "Renteria”.

L.os dos buques pertenecieron Fearnley fué fundada en 1869 por Thomas Fearnley en
Kristiania (Oslo). En 1872, su primo Johan Engelhardt

ala Compaﬁia naviera Eger (1846-1925) ingres6 como socio en la compafia.

Fearnley & Eger de Noruega El nombre fue cambiado a Fearnley & Eger, un nombre
gue se mantuvo después de gue Engelhardt Eger dejo |a

que, entre otros trabajOS, compafiia en 1905. Hasta 1991 en que ceso en sus activi-

participé en el comercio de dades maritimas por quiebra, la compania se sefialé por
botar grandes y rapidos navios y adaptarse a los cambios

madera, ViI'lO, Yy hielo. en el transporte maritimo.

Renteria de 1913.
Foto cortesia de la familia Arruabarrena.
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Relacion de barcos de Fearnley & Eger con nombre
espafal y afos que pertenecio a dicha cia. de un
total de 200 barcos botados desde 1872 hasta 1991.

NOMBRES ANOS
Argentina 1872 - 1873
Nervion 1898 - 1911
Tolosa 1901 - 1915
Navarra 1903 - 1307
Asturias 1905 - 1915
Galicia 1905 - 1922
Biscaya 1907 - 1938
Navarra 1907 - 1917
Papelera 1908 - 1916
Corufia 1908 - 1938
Nervion 1912 - 1916
Renteria 1913 - 1916
QOria 1913 - 1917
Tolosa 1915 - 1916
Asturias 1915 - 1939
Tolosa 1915 - 1927
QOria 1920 - 1941
Navarra 1921 -1940
Renteria 1921 -1934
Papelera 1922 - 1929
Nervion 1924 - 1934
Tolosa 1930 - 1942
Aragon 1937 - 1959
Biscaya 1939 - 1955

Datos de construccion de la nave

“Renteria” de 1913

Puerto de origen

Kristiania / Oslo

Osbourne, Graham &

Astillero Co Sunderland, UK
Entrega a la naviera Abril de 1913

Peso bruto 1.602 Tn

Peso neto 945 Tn

Peso muerto 2.950 Tn
Propulsion Triple 3 cyl.
Tamano motor Nhk 169

Eslora 255,0°

Manga 39,8’

Calado 18,5’

La fecha de Ia botadura de este primer “Renteria” nos
traen a la memoria tiempos dificiles para la navegacion.
Recordemos algunos hitos histaricos:

Al poco de ser fletado el “Renteria” estallé la | Guerra
mundial y este espacio del Mar de Norte (Doggebank)
fue el 24 de enero de 1915 escenario de una batalla na-
val, entre las Armadas inglesa y germana, conocida en
los anales de Ia Gran Guerra como la batalla del Banco
Dogger.

En enero de 1916, el gobierno de Suecia prohibio la ex-
portacion de pasta de papel al extranjero y casi simulta-
neamente el gobierno de Espafa levantd los aranceles
que cargaban la importacion de papel. Ante tal situacion,
gue suponia el cierre de las papeleras espariolas, repre-
sentantes de las papeleras guipuzcoanas solicitaron al
Ministerio de la Gobernacion a través del Gobierno Civil
guipuzcoano se reconsiderase la situacion; como resul-
tado de estas gestiones se recibio en el Ayto. renteriano
el 2 de febrero un escrito calificado de “confidencial” por
el Gobierno Civil en el que se comunica a la Alcaldia ren-
teriana para que a su vez informe a los otros interesados
“El Sr. Ministro de Estado a quien comuniqué telegrama
de V.S. del 27 relativo a peticion de industria papelera, me
manifiesta que si bien el gobierno de Suecia ha prohibido
la exportacion de pastas de madera se confia en obtener
el permiso necesario para exportar a Esparia en cada caso
necesario” lo que nuestro alcalde D. Cosme Echeberria in-
formo a cada papeleray a sus alcaldes.

El Doggebank también fué escenario entre el 31de mayo
y el 1de junio de 1916 de |a batalla naval de Jutlandia en-
tre las marinas inglesa y alemana.

El “Renteria” de 1913 inicio su dltima singladura desde
el puerto sueco de Osacarshamn, el martes 22 de agosto
de 1916 con 2.568 Tn. de celulosa, con destino a Bilbao;
de las cuales 208 Tn. iban sobre cubierta debidamente
protegidas con lonas alquitranadas segun hizo constar
en el informe sobre el accidente el capitan del bugue H.
Hetty. Después de pasar una inspeccion de la carga por
parte de oficiales militares alemanes continud su rumbo
por los estrechos de Kattegat y Skagerak y se encaming
hacia el Doggerbank (55% 48" N 4° 43’ E) situacion a la
gue llegaron el sabado 26 a la noche. Después de cenar
una terrible explosién bajo la linea de flotacién lanzo al
aire carga y escotillas y el barco de inmediato comenz6
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a hundirse. Después de la explosion todos los hombres
fueron a los botes salvavidas por lo que no hubo que la-
mentar desgracias personales.

Los naufragos fueron recogidos por el pesquero holan-
dés “Lea” gque los desembarcé en Hoek van Holland el
lunes 28 de agosto, donde fueron recibidos por el consul
noruego y enviados a Rotterdam. Del atestado posterior
se dedujo gue el motivo del naufragio habia sido la ex-
plosién de una mina y no de un torpedo.

Datos de construccién de la nave
“Renteria” de 1921

Puerto de origen Kristiania / Oslo

. Dunlop, Bremner & Co
AeiliEE Port GFI]asgow, UK
Entrega a la naviera Mayo de 1921
Peso bruto 1.872 Tn
Peso neto 940 Tn
Peso muerto 3.022Tn
Propulsion Triple 3 cyl.
Tamaiio motor Speed: 8
Eslora 260,4'
Manga 41,2
Calado 18,5

El “Renteria” de 1921 fue vendido en 1924 (la documen-
tacion de la Cia. Armadora es confusa, pues en el cuadro
de buques fletados consta su propiedad hasta 1934 aun-
que la fecha mas probable sea la de 1924) a la Brodarsko
Akcionarsko Drusvo de Yugolavia que rebautizo al “Ren-
teria” con el nombre de “Vis”. En febrero de 1942 fue
destruido por una mina en el mar Adriatico.

Renteria de 1921.
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Mar del Norte.
Zona del hundimiento del Renteria.

El 13 de febrero de 1946, el VIS partié hacia Rasa en Is-
tria, donde tenia que embarcar carbén. Debido al peli-
gro de las minas, ya que aun no se habian eliminado los
campos minados en la parte central de la Gran Puerta
(el paso entre la costa de Istria y |a parte norte de la isla
de Cres), se ordend al comandante mantenerse cerca de
la costa de Istria, donde habia un “corredor” despejado
de minas . Por lo tanto, el VIS navegd directamente a
la costa escarpada de Istria, tomando una distancia de
unos 400 m.
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Bahia de Plomin.
Zona del hundimiento del VIS.

Pecio del VIS.

Cuando alrededor de las 9.30 p.m., el barco navegabaala
altura del cabo Maénjak a la entrada de la bahia Plomin,
el barco exploto con una terrible detonacion, y un gran
pilar de agua se elevd por el lado derecho de proa. Jun-
to con el agua, en el aire aleteaban partes del casco y el
equipo del barco, y durante unos segundos caian al mar
junto al barco. El comandante Frano Jurkotic y el primer
oficial de cubierta, Sveto Ratkovic, y el marinero Ante
Kraljevic, asi como otros miembros de la tripulacién que
se encontraban en la cubierta, trabajaron arduamente
para minimizar dafios. No habia tiempo para flotar los
botes de rescate, porque ya se habia hundido casi toda
la cubierta principal de la nave. Solo las balsas que otros
ayudantes colocaron en la parte de popa quedaron uti-
lizables.

La tripulacion se subio a las balsas que flotaban no muy
lejos del barco. Habian pasado diez minutos desde Ia ex-
plosion, y el VIS se hundié para siempre. Fue una escena
dificil para los naufragos, algunos de los cuales habian
pasado por todos los horrores de la guerra naval al nave-

gar en el VIS, para perder su nave cerca del puerto. Tres
marineros perdieron la vida en el naufragio. El agente del
armador, en un motorvelero llevo a la tripulacion super-
viviente a Rabac.

El pecio del VIS se encuentra a 60 metros de profundi-
dad por lo que es, actualmente, un reclamo turistico de
primer orden para los amantes del buceo.
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