LA PRIMERA INMIGRACION

Estos dos grabados constituyen, por asi decirlo, la prehis-
toria grafica de Renteria. En la "Vista de Lezo” el dibujante
monto6 su cuaderno y lapices en cualquiera de las alturas de
nuestro pueblo. Desde alli, con trazo minucioso describi6 el
paisaje circundante: en primer término la pareja de campesi-
nos tocados de domingo: por la vega circula el primitivo ferro-
carril que inauguré la linea de Madrid a la frontera; y al fondo
se alza la aglomeracion urbana de Lezo recostada contra el
Jaizquibel.

El otro grabado describe la entrada en Renteria de un
convoy militar. El paisaje idilico oculta la atrocidad de la gue-
rra civil que asolaba entonces el Pais. La bahia de Pasajes es
dominada por la vista familiar de las Pefas de Aya.
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COMENTARIOS
A DOS GRABADOS
DE EPOCA

RAFAEL AGUIRRE FRANCO

En ambos casos la influencia del Romanticismo distorsio-
na el panorama idealizandolo. No obstante es facil la identifi-
cacion por la silueta de las montafas. Quiza sea lo Gnico que
desde entonces no ha cambiado porque en pocos lugares la
mano del hombre habra trastocado tanto la Naturaleza como
en Renteria. Incluso, pese a lo que a primera vista pudiera
parecer, el paisaje de los grabados —hacia 1870— no es el
mismo que el de un siglo antes. Los montes aparecen ya
esquilmados por las talas salvajes necesarias a la fabricacion
del carbén vegetal que utilizaba la industria situada junto al
rio Oyarzun. A orillas de este rio fue montada en 1770 la pri-
mera fanderia o tren de laminacion de Guiptizcoa, ocupando-
se para ello una ferreria dedicada a la fabricacion de anclas.



En su cuenca se daban todos los factores necesarios para la
fundicion: la existencia de varias explotaciones de mineral de
hierro de alta calidad; un rio de curso rapido para generar el
viento por medio de trompas que ponian en movimiento los
fuelles, asi como los martinetes y mazos; el combustible, que
era la madera de haya procedente de los espesos bosques
que cubrian la zona; y finalmente, un puerto seguro desde
donde transportar los productos manufacturados.

De esta abundancia de arboles nos da idea una partida de
1787, que obra en el archivo del Ayuntamiento y describe el
numero de arboles del valle. Clasificados por edades, entre los
seis y los cincuenta afos, existian nada menos que 74.250
robles, 19.600 hayas y 19.655 castaros. Este riquisimo patri-
monio estaba ya practicamente agotado un siglo mas tarde. Y
de ello dan fe los grabados que acompanan estas lineas.

Ya en 1870 funcionaban varias fabricas de importancia:
la de la “Real Compania asturiana’”, productora de tubos de
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plomo y fundada en 1855; la “Ibérica” establecida en 1866
la “Sociedad de tejidos de lino”” fundada en 1845; aparte las
viejas ferrerias y un elevado nimero de talleres generalmente
al servicio del puerto.

Esta industria fue origen de un flujo inmigratorio impor-
tante. Contaba la poblacién en 1848 con 1.057 habitantes,
cifra que se duplic6 en menos de treinta afos pasando a
2.383 en 1870. Esta primera inmigracion procedia de los
caserios cercanos —Alza, Astigarraga, Oyarzun, Hernani—
cuya economia agricola primaria era incapaz de subvenir a las
necesidades de mas de una familia. Quedaba el mayorazgo al
frente de la casa y los restantes hermanos tomaban el camino
de la emigracion: hacia América o hacia aquella industria inci-
piente, que empezaba a desarrollarse alrededor de la bahia de
Pasajes. Comenzaba ya a perfilarse una constante, que durard
cien anos, en el poblamiento de Guiplzcoa: la pérdida de den-
sidad en el interior rural y la concentracién humana en los nu-
cleos industrializados. Renteria fue el primer paso.




