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Ahora que vivimos una desmadrada polémica respecto al
proyecto de construccién de la autovia Andoain-Irurzun, que -
jal fin! - nos puede acercar a navarros y guipuzcoanos, conven-
dréa recordar que estas decisiones de apertura de vias de comu-
nicacion, con frecuencia han sido fuente de encendidas polémi-
cas.

Si analizamos el motivo, observaremos que es debido a una
falta de solidaridad intermunicipal. En lugar de valorar tales
progresos publicos como un bien comun, priva el espiritu aldea-
no, cerrado, de defender unicamente y por encima de otras
consideraciones mas amplias, los intereses “de casa”.

Ya en 1542, Renteria defendi6 a capa y espada el trazado
de un camino de herradura desde Goizueta hasta el fiordo de
Pasaia a traveés de su término municipal. “Veian" con visién fu-
turista, que dicho cordén umbilical iba a ser beneficioso para la
Villa y también para la provincia, puesto que iba a potenciar los
embarques de productos navarros en el puerto pasaitarra. Pero
la diatriba surgi6 con Tolosa, que entendia que el nuevo cami-
no iba a desviar el transito de viajeros y mercaderias, que hasta
entonces pasaba por la antigua capital.

Recordemos que a la sazon existian los arbitrios locales por
peaje, lo cual producia importantes ingresos al erario publico.
Las Juntas Generales de Guiptzcoa abolieron el citado tributo
en 1850 y, a cambio, la Diputacion se hizo cargo de la conser-
vacién de todas la vias de transito construidas a expensas de los
propios pueblos. No obstante, las JJ. GG. acordaron exigir un
“real en arroba de vino”, pecha que se recaudé en las mismas
“mugas” provinciales.

La citada disposicién trajo consigo la construcciéon de nu-
merosas carreteras, entre ellas la que une Renteria con Lezo
que se inaugurd en 1866 y doce afios después tuvo su conti-
nuacion hasta Pasai Donibane.

En 1847, la Diputacién abri6 la carretera Andoain-Ventas
de IrGn a través de Pasaia y Renteria, la que pasado el tiempo
se denomind N-1.

Curiosa y valiente fue la decisiéon que tomé el
Ayuntamiento de Irin de costear integramente la construccion
del puente internacional de Santiago, alineado con la hermosa
Avenida de Francia. La inauguracién tuvo lugar el 5 de noviem-
bre de 1915 - en plena conflagracion europea - y el costo as-
cendié a 355.108 pesetas, ni una méas ni una menos. Los edi-
les irundarras consideraron a todos los efectos que el puente
era algo suyo - jy muy suyo! - por lo cual establecieron un pea-
je de cinco céntimos por persona. Al cobrador, llamaban cari-
fiosamente "Susero”, palabra que deriva de “sus”. que en eus-
kera significa céntimo.

Nuestros antepasados mantuvieron un litigio carreteril con
los navarros en relacién con la via Endarlaza-Behobia. Ellos, ya
tenian el tramo terminado hasta el puente de Endarlaza, confin
de su vasto mapa geogréfico, en el ano 1852, pero los guipuz-
coanos demoraban el empalme hasta el barrio irunés de
Behobia (apdcope de Beko bidia.) Los navarros - jsiempre palante! -
invadieron el territorio vardulo y construyeron a sus expensas
los 7 kilometros de carretera. que todavia, o por lo menos has-
ta recientes fechas, es atendida por el antiguo Reino
Navarrorum.




En 1790 se inaugurod la N-240 que se adentra de Tolosa a
Lizarza y Lekunberri. Supuso una mejora para las comunicacio-
nes entrambas provincias que hasta entonces se canalizaban
por el barranco de Beotibar. Elduayen. Berastegi. Leiza. Esta
decisién tuvo una contestacion chocante del municipio de
Berastegi. cuyas autoridades manifestaron: “Desviar las diligen-
cias y carruajes por la nueva carretera de Lizarza es un dispara-
te, yva que priva a los viajeros de la contemplacién de la Casa
Consistorial de Berastegi. que es la més hermosa del mundo...”

Los pitidos de las maquinas cuellilargas y asmaticas del fe-
rrocarril del Norte, rompieron el idilico sosiego de nuestros
pueblos a partir de 1864. Consciente del avance social que su-
ponia el acercamiento fisico al tren, el valle del Urola logré de
la Diputacion que se construyera una carretera hasta la esta-
cién de Zumarraga. Al objeto de que el vial pasase por el cen-
tro urbano de Urretxu en lugar de ceder este privilegio al pue-
blo vecino situado a escasos metros. los urretxuanos cometie-
ron el despropésito de derribar el abside de su templo parro-
quial.

El eminente periodista y vascéfilo catalan Mané y Flaquer,
recorrié Euskalerria en 1876. Con las impresiones de todo lo
que vio, dejo escrito “OASIS. VIAJE AL PAIS DE LOS FUE-
ROS". En este libro describe la geografia. etnografia. historia y
otras particularidades de nuestra tierra. Me llama la atencién la
descripcion dedicada a Tolosa y la valoracién negativa que ha-
ce de la apertura del ff. cc: “Los mercados y ferias de Tolosa
que antes tuvieron grandisima importancia. se resienten hoy
del estado de decadencia en que se halla la Villa que recibi6 un
golpe mortal o la traslacion de la capitalidad a San Sebastian y
luego con la apertura del ferrocarril Irin-Madrid que le quité el
movimiento de diligencias y coches que paraban aqui para di-
versos puntos de la provincia. También le perjudica la facilidad
con que ahora se va a Francia. pues muchos son los que antes
se proveian de ropas y otros articulos en Tolosa y ahora van a
comprarlos a Bayona™.

Para Mané y Flaquer. el recién estrenado v anhelado tren,
tenia un signo negativo: alejaba a la clientela del comercio tolo-
sano. Con las rapidas vias de comunicacion actuales, tal vez su-
ceda algo parecido. pues lo mismo nos pueden “llevar” que
“traer”, con la particualridad de que, hoy en dia. nuestro vivir
estresado ha despojado de muchos encantos al viaje, cuyo prin-
cipal objetivo es el de llegar a destino a la mayor brevedad. ha-
ciendo abstraccién de tantos bellos rincones que quedan por el
camino.
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