GLORIA Y OCASO )
DE LA REAL COMPANIA

GUIPUZCOANA

EN LA PROVINCIA DE VENEZUELA DEL SIGLO XVIII

Con toda certeza, el tema que hoy llevo a estas paginas habra
sido ya mencionado en la revista OARSO por ser parte de la his-
toria de nuestra provincia y como guipuzcoano me incita a no
dejar pasar estas fechas en que se conmemoran los quinientos
afos de la odisea de Cristébal Colén.

La intencién sobre el tema va bien dirigida a las nuevas gene-
raciones lectoras de “nuestra revista”, y que sientan la curiosidad
de querer saber lo que fue la Real Compafiia Guipuzcoana, co-
mo baluarte mercantil de la Venezuela del siglo XVIII y que aqui
se la conoce en la actualidad como la Casa Guipuzcoana.

Para desarrollar y cumplir este objetivo debo acudir a ciertas
citas retrospectivas, al ya lejano pasado como al presente, con
los hechos maés relevantes de su historia, consultando textos de
reconocidos historiadores del pais.

No pretendo ser historiador, ni mucho menos cronista o litera-
to. Objetivamente, mi intencion debe mas o menos transcribir li-
teralmente el fuerte influjo de la presencia vasca en tierras de
Ameérica y que aqui, en la entonces provincia de Venezuela, la
Compania cumple una accion histérica positiva, siendo incluso el
motor efectivo del cambio econémico y hasta politico y espiritual
de Venezuela, y el eje de su respetable significacion y de su desa-
rrollo en la antevispera de la Revolucion.

Antigua casa de la Compania Guipuzcoana en La Guaira, frente al puerto

Jacinto PEREZ MERINO “Pinilla”

Antes de seguir, siento el deseo de conocer la Casa
Guipuzcoana y sus actuales circunstancias como tal. A este efec-
to. un dia cualquiera del mes de marzo me traslado, junto con mi
esposa, por la autopista descendente hacia el litoral, en el que
ademas del puerto esta el aeropuerto internacional Simén
Bolivar.Tras rebasar éste por la Avenida Soublette, descendemos
del vehiculo ante la entrada principal de “La Guipuzcoana”. Hoy
funciona en este lugar el primer Concejo Municipal Auténomo y
la primera Alcaldia de la historia contemporanea de La Guaira.

Debemos traspasar el porton que nos sittia en un patio rectan-
gular que alivia al visitante del sofocante y térrido ambiente exte-
rior. Desde la perspectiva de este patio, uno trata de intuir sobre
los acontecimientos que hicieron historia. Hay constancia de visi-
tantes célebres, como Simoén Bolivar y Luisa Caceres de
Arismendi entre otros, asi como el “Gran Democrata” General
Francisco Linares Alcantara, que siendo presidente de la
Republica murio, segin se dice, envenenado en el afio 1878.

Como se puede observar en las fotografias, la Casa de la
Guipuzcoana estd hecha al estilo de las edificaciones de la geo-
grafia de los pueblos vascos, que contrasta con la rigidez castella-
na o el apinamiento andaluz de las edificaciones en el puerto. Su
recia estructura resistié los embates del terremoto de 1812 y hoy
es uno de los monumentos arquitecténicos mas significativos del
patrimonio historico de Venezuela v de América.




Precedido por mi esposa, vamos cruzando portalones anchos,
enlozados simétricos, veguetones y caballetes de grandes alcan-
ces en el artesonado de los techos, balcones volados hacia el
mar, amplios zaguanes, patios y pasillos. Al ascender hacia los
pisos superiores por sus anchas escaleras de madera, observo los
peldarios que, a pesar del uso y desgaste del tiempo, se ven con-
servados, mostrando y poniendo al descubierto los clavos de me-
tal. Tanto los peldafios como las balaustradas con sus pasamanos
estan ennegrecidos, muy propio del caobo.

Subo lentamente, orientando mi mente para percibir asi el
ambiente mercantil en el que se desenvolvian en esa época otras
gentes, afanandose con el agobio y el sudor del inclemente mari-
no litoral: pobres cargadores dirigiéendose hacia las naves, por-
tando sobres sus desnudas espaldas y pies descalzos los fardos de
productos que en la peninsula de ese siglo se cotizaban con ele-
vados beneficios. Esto me hace recordar el puerto de Pasajes
cuando en los anos de mi adolescencia veia a los peones cargar
y descargar los navios. Habia ocasiones, que bien por transmi-
sion oral o por la limpia y pura brisa marina que llegaba hasta
nuestra Villa, mas de uno faltdbamos a las clases para llegarnos
hasta el puerto y tras observar que no habia “moros en la costa”
acercarmos a los vagones y extraer de algin agujereado saco de
copra, el exético producto que llegaba de allende los mares y
que, luego. en las aulas de las escuelas Viteri, era motivo de dis-
traccion, siendo, como consecuencia, castigados por nuestros
maestros cuando éramos sorpendidos al pasarnos algin trozo de
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COCO.

Nuestro recorrido por las distintas dependencias y salones de
la actual Alcaldia pronto toca a su fin. Lo que resta de la otra
Compania Guipuzcoana no son otra cosa que viejas fotografias
fijadas en la pared que muestran burécratas de la Companiia tra-
jeados en blanco y agentes de alto nivel de vida cubriendo sus ca-
bezas con sombreros en una mezcolanza de productores y gentes
del pueblo.

Durante el siglo pasado y hasta 1973 sirvi6 de Aduana
Maritima. Una vez, ya fuera del recinto. nuestra atencion se cen-
tra en el exterior en el que palmeras y plantas ornamentales, con
sus cortos y ajardinados espacios. entornan el pedestal con la fi-
gura en bronce de Simoén Bolivar, que como se sabe, sus raices
eran de ascendencia vasca.

Apenas hace dos meses y medio, este lugar, asi como la prin-
cipal entrada del edificio, fue el escenario de una gran trifulca
cuando el alcalde Ramén Diaz presentaba su gestion administra-
tiva en cabildo abierto. Fue abucheado por fracciones opositoras
a su gestion partidista, teniendo que suspender el acto por vola-
duras de sillas y golpes que se repartian los presentes en el za-
guan. lo que todo el pais puedo ver por medios televisados.
Como se ve, la Guipuzcoana sigue acumulando historia.

La constitucién de la Compania Guipuzcoana comenzé a fra-
guarse desde principios de la tercera década del siglo XVIII.
Sirvié como fundamento econdémico para la promocién de la
empresa, el informe presentado por Pedro José Olavarriaga,
quien estuvo en Caracas en los afios 1720 y 1721 en ejercicio
de su funcién como juez de Comisos. En este informe se hacia
una descripcién del comercio entre Espana y México, asi como
con otros dominios espafoles y extranjeros en Ameérica.

El consumo de cacao en Espana se habia generalizado y cons-
tituia materia de primera necesidad. Tras dilatadas negociaciones
entre la Corona y los promotores de la Compaiiia, las conversa-
ciones sostenidas por Felipe de Aguirre, en su condicién de co-
misionado por la provincia de Guiplzcoa, y el ministro José
Patinos, tras oir las informaciones sobre la proliferacion del con-
trabando v la pirateria. hizo que el rey Felipe V para combatirlos
concediese al Conde Penaflorida Real Cédula, el 25 de septiem-
bre de 1728, que otorgaba a la Compania Guipuzcoana el privi-
legio del comercio reciproco entre Espana y la provincia de
Venezuela. Esto explica el honorifico tratamiento que le dispensa
la monarquia al aceptar la propuesta de sus mas ilustres merca-
deres: Los vascos prometen acabar con el contrabando y regula-
rizar la administracién, asegurando ingresos apreciables a las ar-
cas reales. A cambio piden la exclusividad comercial con esa -en-
tonces- poco atrayente porciéon del continente americano, a la
cual surtirian con productos de Europa a razén de no menos de
un par de barcos anuales. El capital fue de millén y medio de pe-
sos, cien mil de ellos -en titulos- son para Felipe V.

El 15 de julio de 1730 salieron del puerto de Pasajes las tres
primeras naves (dos fragatas y una galera) -creo que esta Gltima
se llamaba “La Guiptzcoa - artilladas en total con 86 cafones y
una tripulacién de 561 hombres. Tres meses mas tarde partié un
cuarto navio, una fragata de gran porte. “Es muy posible que es-
tos navios sean de manufactura renteriana, ya que en ese siglo
XVIII formaba uno de los mas potentes gremios y también cabe
la posibilidad de que en el afio 1803 partirian en esas u otras si-
milares naves los 16 mozos camino de Caracas sin esperanza de

regreso”, tal como lei en el numero del afio 1974 de la revista
OARSO.

Los resultados comerciales de estas primeras expediciones
fueron extraordinarios, tanto para el rey como para la
Compania, pues habiendo retornado ese afio sélo dos de esas



naves, condujeron a la peninsula 80.000 fanegas de cacao que,
deducido el costo del fruto, 800.000 pesos, y el de las naves y
sus armamentos, los impuestos, sueldos de funcionarios, salarios
de los tripulantes y gastos de instalacion y otros, arrojé un pro-
ducto neto de 738.000 pesos.

El comercio de Venezuela era muy codiciado, pues su cacao
gozaba de la mejor reputaciéon en los mercados mundiales. A raiz
de la llegada de las tres primeras naves que fondean en Puerto
Cabello, entre ellas “La GuipGzcoa”, viene Olavarriaga -padre de
la iniciativa- como director del consorcio vasco. También llega el
nuevo Gobernador provincial Sebastian Garcia de la Torre.

Conforme al contrato, la Compania despacharia anualmente
dos o mas barcos mercantes a Venezuela, los cuales estarian
equipados para la guerra con cuarenta o cincuenta canones.
Podrian cargar en Espafia toda clase de mercaderias, facultadas
para tocar indistintamente en la Guaira o Puerto Cabello para
comerciar desde ahi con todas las ciudades de la jurisdiccion.
Estas naves partirian directamente desde los puertos de
Guipuzcoa; pero a su regreso estaban obligadas a tocar en
Cadiz.

El monopolio que se va incrementando afecta a los criollos co-
mo conjunto, cuya significacién pecuniaria es opacada y se les
reduce la preponderancia publica que ella lleva aparejada, por la
intrusion de la proporcionalmente descomunal entidad vasca. El
tiranico cobro de los impuestos y la represion del contrabando,
irritan por igual a los sectores superiores y a los humildes, tanto
en Caracas como en el interior. Asi. la Compania provoca la so-
lidaridad entre todos los estratos colectivos, actia como cataliza-
dor del entendimiento intrasocial, motiva las primeras acciones
de muchedumbres en distintos lugares del pais vy pone a los crio-
llos en la ruta de la audacia.

El notable miembro de la Academia Nacional de la Historia J.
L. Salcedo-Bastardo, en un trabajo suyo publicado en 1970 en el
numero 233 de la revista “El Farol” (publicacién ésta de la extin-
guida “Creole Petroleum Corporation”, a raiz de la nacionaliza-
cién de la industria petrolera) se refiere a una especie de “domi-
nacion vasca” que se fue fortaleciendo desde que se instaurd la
Compaiiia en 1728.

Como quedd mencionado, y a raiz de quedar instalada la
Compania, se produjo una indignaciéon en la provincia. El
Cabildo de Caracas protestd por que no se le habia consultado,
como ocurrid en otras oportunidades, por estar comprometido el
interés del coman. Ademas, el contrato que se firmé en 1728,
que en su origen no es una clara concesién monopolista, llega
después a serlo plenamente v ademas de un exclusivismo opresi-
vo.

Esta posicién desemboco en la llamada insurreccion de Juan
Francisco de Leén (1749-1751), islefio canario establecido en
Venezuela. Previamente habian ocurrido incidentes notables.
Desde tiempo inmemorial los cosecheros y mercaderes caraque-
fios habian gozado de la facultad de disponer de un tercio de la
capacidad de carga de las naves que tocaban en La Guaira, para
cargar en ellas sus propios frutos. Cuando llegaron los primeros
navios de la Companiia, intentaron hacer valer ese derecho, lo
que originé conflictos con las autoridades y hasta la intervenciéon
del rey, que negd6 supuestos derechos.

La Real Compaiiia Inglesa crea asi mismo otro conflicto con
la introduccién de negros, autorizada por asiento. La finalidad
era invertir en frutos del pais el producto de la venta de los escla-
vos y también vender una limitada cantidad de efectos supuesta-
mente sobrantes de sus provisiones. Apoyandose amenazadora-
mente en sus barcos armados, la “Guipuzcoana” puso guardias
suyos en las naves inglesas, lo que motivé una protesta del factor
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inglés, quien exhibié documentos reales que apoyaban sus ope-
raciones. El Gobernador resolvié el incidente en favor del asiento
inglés, pero en los afios siguientes continuaron las disputas hasta
que, finalmente, el rey decidié que las naves inglesas de dicho
asiento no fuesen molestadas y se les bonificase por cualquier da-
flo que recibieren. La situacién se agravéd en el curso de la si-
guiente guerra contra Inglaterra, y las naves britanicas que ataca-
ron a La Guaira en 1743 recibieron érdenes del Almirantazgo de
destruir todo lo que en mar o tierra perteneciera a la
“Guipuzcoana”. A los ataques ingleses contra la provincia, en
1737, y especialmente en 1743, se enfrenta la Compaiiia con
sus vascos y venezolanos. Hombres como José de lturriaga; di-
rector de la empresa y marino militar, se destacan en aquellas
jornadas criticas. Otro, José de Amenabar, Factor Principal, deja
bien delineada su recia personalidad.

La revuelta de Juan Francisco de Leén, en 1749, despertd
cierta desconfianza hacia la Compaiiia por parte de la Corona,
no soélo por este hecho, sino porque no le rendia cuenta de divi-
dendos, por lo que los accionistas estaban descontentos. Se acu-
saba a los directores de hacer negocios personales. La Corona
ordend la convocatoria de una Junta General, que se reuni6 en
la sala del Consulado de San Sebastian, dictandose un documen-
to que estableci6 severas medidas sobre los llamados “gastos se-
cretos”, pues habia la sospecha, expresada en el proyecto origi-
nario de ese documento, acerca de los “honorarios” que la
Compaiiia le daba al Obispo y al Gobernador de Caracas.
Manuel de las Casas, representante de la Corona en el consejo
de la Compaiiia expresd: “Su Magestad no esta ignorante de es-
to desde que durante siglos pasados ha visto que quienes van a
América con un sueldo que apenas cubre sus necesidades, vuel-
ven con dos, cuatro y ochocientos mil pesos fuertes. Esto es co-
nocido y no le veo remedio”. El monopolio, con su intrinseca in-
justicia, degenera en lo que es de temerse: la colusién odiosa de
la especulacion y la politica. Gobernadores y autoridades son ti-
teres de la empresa, cuya irrisistible fuerza pecuniaria le abre a la
misma una participacion creciente en el mando general. Por su
recomendacion se nombran y se destituyen funcionarios, se dic-
tan normas y, en los litigios, se pronuncian veredictos a su gusto.
Las patrullas anti-contrabandistas roban, torturan y hasta decapi-
tan a tranquilos campesinos.

El propio rey de Espana atestiguaba, en su Cédula del 12 de
febrero de 1742, cuan importante fue la influencia de los direc-
tores de la Compainiia para decidir ordenar y mandar que la pro-
vincia de Venezuela quedara “con total independencia” del
Virreinato de Santa Fe.

El movimiento de J. Francisco de Leén no fue sino una de las
muchas manifestaciones de oposiciéon de la provincia al monopo-
lio de la Compainiia, aunque ciertamente la de mayores propor-
ciones por el nimero de personas implicadas y por los resultados
finales. Se inici6 en Panaquire, el 2 de abril de 1749, donde
Ledn desemperiaba el cargo de Teniente de Guerra, y se exten-
di6 a todas las poblaciones vecinas en la zona de Barlovento.
Reuni6 a una multitud de méas de ocho mil hombres, que arma-
dos con diferentes armas, desde el simple machete hasta el fusil,
marcharon sobre Caracas.

El 19 de abril, este ejército irregular llegd a Chacao, donde se
iniciaron las conversaciones con el Gobernador Luis Francisco de
Castellanos. El dia 20 avanz6 hasta la plaza principal de
Caracas. Después de varias incursiones, se renové el conflicto y
Le6n marché sobre La Guaira y habiendo el Gobernador apa-
rentemente aceptado las demandas de expulsar a la Companiia,
dispersé su ejército el 7 de agosto y regresé a Panaquire.

En 1751, llegé el nuevo Gobernador Brigadier Felipe
Ricardos y, con tropas que condujo de Espafia, emprendio la
persecucion de Leédn y de todos aquéllos que le prestaron ayuda,



entre quienes se contaban los hombres maés notables y la mayo-
ria de los grandes cultivadores de cacao en nimero de ochenta.

Derrotado, Ledn se entregé el 9 de febrero de 1752. Esta re-
vuelta durd casi tres aifos. Después de estos graves sucesos, la
Compaiiia fue obligada a ceder a los embarcadores caraquefios
hasta una sexta parte de la capacidad de carga de sus naves y se
le fijaron fletes moderados.

La “Guipuzcoana” nunca se dio por vencida; procurd sobre-
ponerse a su mengua y enfrentar resueltamente las variadas cir-
cunstancias adversas. La guerra con Gran Bretaiia en 1779 la
colocod en condiciones mas precarias, que no le permitieron cum-
plir sus compromisos con la Corona y la provincia, y tuvo que
acudir a préstamos de los vecinos de Caracas para continuar sus
operaciones. El Cabildo, por su parte, crecié en osadia y recla-
mo mayor participacion en los negocios locales. Las dificultades
del comercio foraneo hicieron necesaria la extension a los mer-
caderes criollos de franquicias para el trafico con los dominios
extranjeros y para el ejercicio mercantil en areas que habian sido
exclusivamente de la Compania. De hecho cesaron sus privile-
gios monopolistas. En 1774, va dentro de la politica de libera-
cién comercial de Carlos III, la “Guipuzcoana” se refunde en la
Companiia Real de Filipinas. Carlos IV ird mas lejos, permitira en
1779 que lleguen a los puertos de Ameérica barcos no espanoles.
Libertades a breve plazo fatales para Espana, la metrépoli no
tendria razén de ser. Los bienes de la “Guipuzcoana” pasarian a
la de “Filipinas™, creada en esa misma oportunidad.

En el proceso de la integracion politico-territorial venezolana,
la Compariia Guipuzcoana desempena un gran papel. Consigue
-con bastante anticipacion al establecimiento de la Intendencia, a
la ampliacion de la Capitania General y a la fundacién de la
Audiencia y del Consulado- poner en marcha una concreta y fun-
cional unidad de toda Venezuela. Su &mbito va desde las bocas
del Orinoco a Riohacha. toda la costa venezolana esta reservada
a su vigilancia. La geografia nacional debe a los vascos su cabal
ensanchamiento. Expediciones como la famosa de Iturriaga en
1750 a la Guayana, procurando la fijacién de los limites del sur.
v muchas otras visitas a inexploradas zonas del pais, resultan
fundamentales en este aspecto. Desde Oriente a Occidente, en
el centro y en los llanos, en todas las provincias que Carlos III
fusionaria en Venezuela unida, se siente como lazo comin y
compactador la presidencia de esta empresa que transformé
pedazos sueltos, al norte de la América meridional, articu-
lando una patria con su cerebro y corazén en Caracas
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